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Berlin Tiergarten-Moabit
Verkehrsstudie Lehrter StralRe
Zukunftswerkstatt 21 06201 O Plaza de Rosalia 1

30449 Hannover

Telefon 0511.3584-450
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Merkmale

m ErschlielBungsstrale
®m Tempo-30-Zone

m Alleeartige Bepflanzung

m Parken parallel zum
F =
w5303 | Fahrbahnrand

22,20 |

Bestandsquerschnitt der Lehrter StraRe auf m grol3zugige Seitenrdume
Hohe Kruppstralde

m Bus- und Taxiroute
m Durchgangsverkehr

m Gradliniger
Streckenverlauf
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Problemstellung

m Hoher Durchgangsverkehr

m Verkehrliche Mehrbelastung seit Er6ffnung des Tiergartentunnels im
Zuge der B 96 und der damit verbundenen Neuordnung des
Stral3ennetzes

B Beliebte Taxi-Route

m Erwartung zusatzlicher Mehrbelastung im Zuge der zahlreichen
Bauprojekte entlang der Lehrter Stral3e

® Nicht-Einhalten der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h

®m Nur wenige gesicherte Querungsmaglichkeiten far Fuldganger
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Zielsetzung

m Verkehrsberuhigung

m Herausdrangung des Durchgangsverkehrs

m Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

m Sichere Querungsmoglichkeiten fur den Ful3gangerverkehr

m Vertragliche Integration der Neuverkehre
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Verkehrserhebung — Tagesverkehrsstirken Analyse [Kfz/d]

® Die Querschnitts-
belastung der Lehrter
Stral3e betragt heute
ca. 6.000 - 6.500

T
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Verkehrserhebung - Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]
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Verkehrserhebung - Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]
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Verkehrserhebung — Verteilung der Analyseverkehre [Kfz/d]

Perleberger Stralie/Lehrter Strafe
m Etwa 52 % des

taglichen Verkehrs
Richtung Perleberger
StraflRe und 37 % des
taglichen Verkehrs

KruppstraBe/Lehrier Strale |
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N Invalidenstrale
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5HF Ingerieure  Berlin Tiergarten-Moabit — Verkehrsstudie Lehrter StraBe | 21.06.2010



Verkehrserhebung — Anteile Taxifahrten [Kfz/d]

Perleberger Strake/Lehrter Straie

m Etwa 42 % des
taglichen
KruppstraBe/Lehrter Strakie Durchgangsverkehrs
Richtung Perleberger
Stral3e entsteht durch

Taxifahrten

m Etwa 30 % des
taglichen
Durchgangsverkehrs

Richtung
Invalidenstralde
entsteht durch

Seydlitzstrale/Lehrtar Stralle

IO irdirekier Guzl-? Zictearkehr der Lehrber Siraike 3 TaX|fa h rten
- Warkaly ofa Basog cur Lalier Sirala . )
“Burshgangavarkehr’ Invalidenstrabe/Lehrier Straie
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Ubersicht Messfahrten — Routenvergleich

= 1

Route 113 Fabrien) S =
Aouta 2 43 Fehrien} @ =
Route 3 47 Fahrtl

. Distanz
[—= B:05 | Fahrzei
i Ty mnr = ;
-.I-- ‘II%T “-E#;fﬂi_-‘_ ’

o T

______

SHPIngerieure  Berlin Tiergarten-Moabit — Verkehrsstudie Lehrter StraBe | 21.06.2010

10



Geschwmdlgkeltsmessungen

* | Fahrtrichtung Nord |
| ¥15: 32 km/h
| WB0: 37 km/h
1II.I'En'fn 45 km/'h
n=11 E?E Itz

b e %95 32 krrth
B 0| weD: 37 kireh
| WEG: 45 kirch

B 1= 11 578 1l

T-n.ur J.‘$1’r 1\. :

::.-AF L
Fahrtnc:htung Eud
| v15: 27 km/h
A vB0: 33 km/h
| V85: 40 km/h
n=7.348 Kiz
T WAl

297 lirh
b W5 23 kirth
. | ves: 40 ko

l

= Mnssst&lla

e I R

SHFIngerleure Berlin Tiergarten-Moabit — Verkehrsstudie Lehrter StraBe | 21.06.2010

11



Jbersicht
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Unfalle — Im Zeitraum 01.01.2007 - 30.04.2010
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® Im Untersuchungs-
zeitraum ereigneten
sich insgesamt elf
Unfalle mit leicht
verletzten und drei
Unfalle mit schwer
verletzten Personen

m Es wurden keine
Unfalle mit getdteten
Personen
aufgenommen
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Ubersncht Unfalle - Im Zeltraum 01.01.2007 - 30.04.2010
- ' = Kinder bis 15

m 4LV Fg

m Plotzliches Hervor-
treten auf die Fb

m 1LV Rad
m Erwachsene
m 1LV Fg
®m 1LV Rad
m 1LV Krad

m 2 SV Rad

& Unfall r'mT.L'u" 3 ": R &l
® Unfall mit SV |- L e : ® 1SV Krad
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Verkehrserzeugung - Grundlagen

® In der Lehrter Stral3e entstehen durch neu geplante oder im Bau
befindliche Einrichtungen neue Verkehre

m Es sind folgende Einrichtungen vorgesehen:
®m Amala Spa und Wellness Center
m Motel One
m Hostel
m Backpacker Hostel
m Stadtmission
m DAV und

m Ein Gebiet mit Mischbebauung (Gewerbe und Wohnen)
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Verkehrserzeugung - Grundlagen

m Die Berechnung der hinzu kommenden Verkehre fur das Amala Spa und
Wellness Center, das Motel One, das Hostel, das Backpacker Hostel,
die Stadtmission, den DAV und das Gebiet mit Mischbebauung ergibt

eine prognostizierte Verkehrszunahme von ca. 5.200 Kfz pro Tag

m Die Ubersichtstabelle zeigt die vorausgesetzten Eingangsparameter:

Amaka Epa und

Eingrangsyeert Einlheit [ATiLT Stad nission Pl D Hostel Skt it ek i i Wellness
Hevs el Wolinen Gawwarbn
[SeydlizarElia)
Bezugsgrifie “;ﬂ“:::"' Mitarbeiter Betten Betten Betten BGF BGF Kunden
Kunden Anzanl 100 . _EB14 BO- 1800 200-400 4 25-634 AE0-A0
Beschiftigte Anzahl 42 [0 45 18 12 - A 25656 4F-B4
Einwahner Anzsh| - - - - a6Ee
Besucher Anzenl - - G156 -
MY (FundenBeschiabigle) [ %] 16186 -0 40020 1720 ] 28362825 SEEES
i [Einwahner/Basucher) [96] = = - 2B-35/50-80 =
|Et:di:j::=|;:£:3;:| Faktal 1,14, M1 RIR 14011 11411 L2 5 1.8
'r'-'t-Eu.!'EE-suhElr'._EIHn':S Arrzahl 2.0-2.h Z2.0-2.5 2025 20-2.5 2,025 3,540 2520028 2,5-30
Gasamtvarkehr fin.-max) | Kiz-Fahrtan'd i41-44 264360 418422 172 2745 TGR- 1072 113834614 A18.G0E
Gesamtverheliv (Mitelern)] Kz-Falirmean'd ik 314 420 LI a7 Q30 ZOTE a8
me. Parkplate Auskstung Flowe 1146
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Verkehrserzeugung — Tagesverkehrsstarken plus Neuverkehr [Kfz/d]

® Richtung Knotenpunkt
Perleberger
Stral3e/Lehrter Stralde
kommen jeweils ca.
1.250 Kfz pro
Fahrtrichtung in der
Lehrter Str. hinzu

® Richtung Knotenpunkt
Invalidenstral3e/Lehrter
Stral3e kommen ca.
1.350 Kfz pro
Fahrtrichtung in der
Lehrter Str. hinzu

Hpuwnkehs in [Kizl pra Hichiung
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Zusammenfassung der verkehrlichen Situation

Der Verkehr in der Lehrter Stral3e besteht etwa zur Halfte aus
Durchgangsverkehr.

Etwa ein Drittel des Durchgangsverkehrs entsteht durch Taxifahrten.

Die Messfahrten ergeben, dass die Verbindung der gewahlten Abfahrt-
und Ankunftpunkte Uber die Lehrter Stral3e am kirzesten ist. Allerdings
ist die Fahrtdauer je nach Richtung unterschiedlich lang.

Eine konkrete Unfallhaufungsstelle kann in der Lehrter Stral3e nicht
definiert werden.

Die mittleren Geschwindigkeiten liegen bei 33/37 km/h

Durch Neubebauung entstehen in der Lehrter Stral3e zusatzliche
Verkehre von rund 5.200 [Kfz/d].
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Bisherige Handlungsvorschlage der Anlieger

Umgestaltung des
Knotenpunktes Lehrter
StraRe/SeydlitzstralBe zum
Minikreisverkehr

®m Verringerung der

Fahrgeschwindigkeit

®m FUhrung des Ful3gangerverkehrs

Uber gesicherte Furten

m Gleichberechtigung aller

Zufahrten

m Geringe Umwege fir FulRganger
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Bisherige Handlungsvorschlage der Anlieger

/

A

gy /.
Yerlegung das Fahrgast-
unterstandes nach Norden
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Umgestaltung des
Knotenpunktes Lehrter
StraRe/Kruppstrale zum
Minikreisverkehr

m Verringerung der

Fahrgeschwindigkeit

B Fuhrung des Ful3gangerverkehrs
Uber gesicherte Furten

(Umwege)

m Gleichberechtigung aller

Zufahrten

B Ausbildung der Haltestellen

Kruppstral3e als Haltestellenkaps
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Bisherige Handlungsvorschlage der Anlieger

SHP Ingerieure

Aufpflasterung des
Knotenpunktes Lehrter
StraRe/KruppstralRe

m Verringerung der

Fahrgeschwindigkeit

m Ebenerdige Querung der

Fahrbahn moglich

m Optisch wirksame
Teilaufpflasterung, schwach
Rampenneigung (1:25) stellt
keine Behinderung fir Busse

dar
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Bisherige Handlungsvorschlage Aufpflasterung des
Knotenpunktes Lehrter

StraBe/KruppstralRe

® Verringerung der

Fahrgeschwindigkeit

m Ebenerdige Querung der

Fahrbahn moglich

m Optisch wirksame
Teilaufpflasterung, schwache
Rampenneigung (1:25) stellt
keine Behinderung fiir Busse

dar

B Ausbildung der Haltestellen
Kruppstral3e als

Haltestellenkaps
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Plateauaufpflasterungen in

“

Bisherige Handlungsvorschlage _ :
_ Form von ,Berliner Kissen

' e . i . .
B et 8 - T m Verringerung der

v | : i o Fahrgeschwindigkeit
. s
m Keine Beeintrachtigung von
Bussen, Rettungsfahrzeugen
und Radfahrern,da diese
dariber hinweg bzw. daran

vorbei fahren konnen

B Individuelle

Gestaltungsmoéglichkeiten

® Reduzierung der

Fahrbahnbreite auf 5,00 m

vorhandene/geplante FGU belassen (Begegnungsfall Bus/Pkw) im
neue Einengungen ohne FGU Querungsbereich
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Bisherige Handlungsvorschlage

Plateauaufpflasterung in Form von ,Berliner Kissen”

Anwendungsbeispiel

Individuelle Ausfuhrung
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gsansatze

Losun

Maogliche Standorte fiir die

~Berliner Kissen” in der
Lehrter StraRe
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Losungsansatze ,Begegnungszonen/Shared Space”

' Begegnungszonen nach
Schweizer Vorbild (T 20)
-geringe Geschwindigkeiten
-FuBRganger haben Vorrang
“§ . Shared Space

-geringe Geschwindigkeiten
-FuRganger ohne Vorrang

Aufpflasterung
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Losungsansatze ,Begegnungszonen/Shared Space”
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oo v R - _' ' Begegnungszonen nach
Schweizer Vorbild (T 20)

i o | el

B

-geringe Geschwindigkeiten
-FuRganger haben Vorrang
Shared Space

-geringe Geschwindigkeiten
-FuBRganger ohne Vorrang

Aufpflasterung
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Biel (CH) - Zentralplatz

®m Schnittpunkt von
FulBgangerzone mit

ErschlieRBungsachsen

B Einheitliche Gestaltung mit
Asphalt, Zonierung mit flachen

Borden

m ,Begegnungszone” (entspricht

etwa Z 325 StVO mit 20 km/h)
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Beispiel aus Hannover

m Platz der Weltausstellung

ahnlich Shared Space oder
Begegnungszone:

Ubergang von Tempo 30 in
die FuRgangerzone. Starker
FulRgangerstrom kreuzt
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Bisherige Handlungsvorschlage Absicherung des
Busfahrstreifens durch

Trennbalken

®m Aufbringung 1,20 m langer,

45 mm hoher Trennbalken mit

#‘.. 3

: L Reflektoren
e ran

L Alpsicharurng des
Basstabwramsaitens durch [
Treanbelkean

m Moglichkeit die Busspur als

Rechtsabbiegestreifen zu

nutzen wird erschwert

B Trennbalken konnen im Notfall

Uberfahren werden
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Bisherige Handlungsvorschlage

Absicherung des Busfahrstreifens durch Trennbalken
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Bisherige Handlungsvorschlage Vorziehen des
Seitenraumes im

: Knotenpunktbereich
ol =t S Lehrter StraRe/

| Vorziehan des
| Seitenraumes

InvalidenstraRe

®m Verkleinerung der

Fahrbahnflache

®m Verbesserung der

Ubersichtlichkeit
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Weitere realisierbare MaRnahmen

m Lkw-Fahrverbot (Anlieger frei)
m Geschwindigkeitstiberwachung
m Uberholverbot

— (Durchgezogene Mittellinie)

Foto: UDV
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Weitere schwer realisierbare MaRnahmen

5 5 - | I el ol 0y Faa -
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m Teilsperrung der Lehrter StralBe
fur den allgemeinen Kfz-
Verkehr auf Hohe KruppstraRRe
oder SeydlitzstralRe

Fiar Taxis aber auch fur
Anlieger entstehen Umwege

B Ausweisung der Lehrter StraRe
als EinbahnstraRe (Bus frei)
Far Taxis aber auch fur
Anlieger entstehen Umwege

B Verlagerung der Einsatzfahrten
der Polizei aus der KruppstraRRe

in Richtung Westen

Polizei sollte in Notfallen jede
StralRe nutzen konnen
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Weitere schwer realisierbare MaRnahmen

- - -

B Wiederdoffnung der Einmiindung
HeidestraRe in die
InvalidenstralRe

Schwierige Verkehrsfihrung
Ablehnung durch SenStadt

m Einrichtung einer Schranke oder
eines Pollers im Siiden der
Lehrter StraRe

Gefahr von technischen
Stérungen

B Integration von

FuBgéangerlichtsignalanlagen an

relevanten Stellen

Untypisches Element in
Tempo-30-Zonen
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Vielen Dank fir die Aufmerksamkeit!
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